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Wincenty Szydlik

Geneza kolei warszawsko-petersburskiej i jej wptyw na rozwoéj
miejscowosci potozonych przy tym szlaku komunikacyjnym,
na obszarach nalezacych do woj. mazowieckiego

(czesé Il - po 1939 roku)

KOLEJ WARSZAWSKO-PETERSBURSKA
U PROGU I1 WOJNY SWIATOWEJ

U progu II wojny Swiatowej polskie koleje rozpoczely juz elektryfikacje
pierwszych odcinkéw linii w wezle kolejowym warszawskim (nazwa uzywa-
na przed II wojng $wiatowa). Plany elektryfikacji tego wezla postaly juz w
latach 20, ale wlasciwy poczatek nowego rozdzialu w zyciu kolei nastapit
dopiero 2 sierpnia 1933 roku, kiedy ministerstwo komunikacji zawarlo
umowe z brytyjskimi koncernami The English Electric Co Ltd i Metropoli-
tan Vickers Electrical Export Co Ltd, ktére utworzyly wsp6lny komitet pod
nazwg Contractors Committee for the Electrification of Polish Railways,
ktory skrotowo nazywano ,,CC”. Brytyjski kontrahent uruchomit w Warsza-
wie swoje biuro i odpowiedzialny byl za realizacj¢ rzadowego kontraktu
opiewajacego na kwote 1 miliona 980 tysigcy L (funtéw brytyjskich) z cze-
20 900 tys. przeznaczone bylo na dostawe urzadzen zza granicy, 550 tys. na
dostarczenie urzadzen wyprodukowanych w Polsce (!) i wykonanie roboét, a
550 tys. na wykonanie rob6t powierzonych PKP.! Ze strony polskiej mini-
sterstwo komunikacji reprezentowane bylo przez powolane do zycia w 1933
r. Kierownictwo Elektryfikacji Wezla Warszawskiego przemianowane rok
pOzniej na Biuro Elektryfikacji Wezta Kolejowego Warszawskiego.

Do wybuchu wojny kolejom polskim udalo si¢ wybudowa¢ 106 km elek-
trycznej linii, 12 stacji i 18 przystankéw i niezb¢dng infrastrukture do obstu-
gl elektrycznej kolei, tj. warsztaty naprawcze, elektrowozownie.

15 grudnia 1936 roku trakcja elektryczna dotarla od Warszawy Wschod-
niej przez Gléwna i Zachodnia az do Pruszkowa i druga do Otwocka. Tego
dnia w wielkiej ogélnonarodowej uroczystosci udzial wzigli: wicepremier

1.50 lat... (op. cit.), s. 74
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Eugeniusz Kwiatkowski, minister komunikacji Janusz Ulrych, kardynat
Aleksander Kakowski, ambasador Wielkiej Brytanii w Polsce Kennard,
przedstawiciele “CC” i wiele innych osobistosci. Pierwszy elektryczny po-
cigg prowadzili maszynisci Alojzy Bienias i Waclaw Rzacki.?

W ciggu nastepnego roku uruchomiono kolejne linie elektryczne: 22
maja 1937 roku przediuzono odcinek pruszkowski na linii skierniewickiej
do Grodziska Mazowieckiego a 6 wrzesnia do Zyrardowa. Dokladnie w
rocznicg “pierwszego pociaggu elektrycznego” - 15 grudnia ‘37 uruchomio-
no takze ruch elektryczny na trasie Warszawa - Minsk Mazowiecki na linii
brzeskiej. Ruch pociagéw pasazerskich na wymienionych liniach wzrést nie-
mal 2,5-krotnie a mieszkancy Otwocka, Zyrardowa czy Mifiska Mazowiec-
kiego do centrum stolicy mogli juz dotrze¢ szybciej niz mieszkancy Bielan
albo Stuzewca. Nieliczne linie zelektryfikowane przed wojna obstugiwane
byly przez 178 par pociagéw na dobg!

Juz w 1926 roku planowano, ze po pierwszym etapie elektryfikacji (jego
przebieg nakreslono wyzej) w dalszej kolejnosci mialy by¢ elektryfikowane
wszystkie linie wylotowe z Warszawy, az do najblizszych stacji podmiejskich,
gdzie znajduja si¢ parowozownie. Na linii warszawsko-petersburskiej takg
stacja byl Tluszcz. Realizacj¢ modernizacji tego odcinka przerwatla jednak
wojna. Podobnie jak mysl o realizacji trzeciego etapu elektryfikacji zakia-
dajacego catkowita przebudowe wszystkich giownych linii kolejowych w
kraju. Stosowne dokumenty wymieniaja tu takze lini¢ kolejowa z Warszawy
przez Bialystok do Wilna i dalej az do Turmontu na przej$ciu granicznym z
Lotwa.

Mimo przejsciowych trudnosci i awarii (eksploatacja angielskich zespo-
{éw trakcyjnych w warunkach zimowych okazala si¢ wysoce uciagzliwa) w
dniu wybuchu II wojny $wiatowej polskie koleje byly juz catkowicie spraw-
ne i - na nasze warunki ekonomiczne - wzglgdnie nowoczesne.

NA KOLEI I Z KOLEJA - LATA WOJNY I OKUPACII

a/ Zniszczenia i odbudowa kolei w pierwszej fazie wojny

Podobnie jak we wcze$niejszych rozdzialach poswigconych 1 wojnie
Swiatowej, tak i tu pominiemy szczegélowe wydarzenia wojny i okupacji
wzdluz interesujacego nas szlaku kolejowego, gdyz nie sa one kluczowe W
naszym opracowaniu. Interesowac¢ nas beda jedynie wydarzenia $ciSle zwig-
zane z kolejg: zniszczenia i zmiany funkcjonowania infrastruktury kolejo-

- ¥ Tamie,r s. 7(7)77
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wej, najwazniejsze potyczki, w ktorych kolej byla miejscem akcji, zwrocimy
tez uwage na inne okolicznosci wojenne w szczeg6lny sposob z koleja zwia-
zane.

Powtarzanie znanej prawdy, ze osady stacyjne w latach 1939-44 cofnely
si¢ w swoim historycznym i ekonomicznym rozwoju bedzie truizmem, jed-
nak zwrdci¢ nalezy uwage, ze to wiasnie te miejscowosci w pierwszych
dniach wojny ucierpialy najbardziej. Bombardowania niemieckiego lotnic-
twa skierowane byly od poczatku na cele strategiczne, w tym wiasnie na li-
nie kolejowe, ktérymi podazaly zmobilizowane oddzialy polskiego wojska i
cigzki sprzet. Ryk silnikow Luftwaffe (i pierwsze bomby) uslyszano w Wo-
lominie juz 1 wrzesnia. Nad miastem rozegrala si¢ cz¢$¢ powietrznej bitwy
0 Warszawe stoczonej pomigdzy faszystami a Polska Mysliwska Brygada
Poscigowa.> Tego dnia straty byly stosunkowo niewielkie. Bomby spadaly
raczej na przypadkowe cele i dopiero kilka dni pozniej ucierpiata sama ko-
lej. Juz 3 wrzesnia spadly pierwsze bomby na stacje w Ttuszczu. Do 10 wrze-
$nia zbombardowano i zniszczono stacj¢ w Wolominie, Tluszczu (tak jak
wigkszos$¢ zaplecza z warsztatami i wieza ciSniefi), powaznie uszkodzono
takze budynki stacyjne w Lochowie i Malkini oraz mosty na Liwcu i Bugu
a takze wiadukt linii Thuszcz - Pilawa przebiegajacy nad Jasienica k. Ttusz-
cza.* Najcigzsze naloty bobowe w Tluszczy przypadly na 10 wrzesnia (znisz-
czono osade¢ w 80% wg Kielaka). Dzieni pozniej Niemcy zajeli osade. Wo-
lomin padt trzy dni p6zniej - 14 wrze$nia (Niemcy wkraczali na ten teren od
po6inocy i nastgpnie wschodu po przeprawie Narwi i Bugu w okolicach Wy-
szkowa.

Wkrétce po klgsce kampanii wrzesSniowej “wspartej” przez wkraczajace
od wschodu wojsko sowieckie, Niemcy zajeli si¢ odbudowa linii kolejowe;j
na swoje potrzeby. Granica migdzy okupantami przebiegata kilka kilome-
trow na wschéd od Matkini. Malkinia byla zatem ostatnig stacja na wscho-
dzie Generalnej Guberni, oczywiscie na trasie Warszawa - Petersburg.

Juz w 1941 r. Niemcy uruchomili w Tluszczu specjalistyczne warsztaty
kolejowe potrzebne do obstugi zaopatrzenia wojskowego w wyprawie na
Zwigzek Radziecki...

b) Nowe zastosowanie kolei - pociggi pasazerskie “w jedng strong”

W pamigci zbiorowej narodu czasy okupacji niemieckiej to takze wywoz-
ki na roboty i do obozéw zaglady... W trakcie okupacji kolej stuzyla nadal
przewozom pasazerskim, ale byla takze wykorzystywana przez Niemcow ja-

3. Dzieje Wolomina... op. cit., s. 163
4. Kielak S., op. cit., s. 53-54
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ko transport kontyngentéw pracownikéw wywozonych na roboty do Rzeszy,
jak tez do transportu wi¢Zniéw, poczty i zaopatrzenia. Stacja kolejowa w
Wolominie stala si¢ miejscem czgstych lapanek® podobnie jak Tluszcz, gdzie
podrézni z Wyszkowa przesiadali si¢ do pociagu do Warszawy®. Kiedy
uzbrojone odzialy niemieckie oczekiwaly na pociag z Warszawy harcerze z
Wolomina niejednokrotnie urzadzali biegowa sztafet¢ do Kobyiki i tam za-
wiadamiali podr6znych o szykowanej tapance. Podr6zni nie posiadajacy sta-
lej pracy wysiadali wowczas w Kobylce i pojedynczo przedzierali si¢ do mia-
sta okreznymi drogami, tak aby uniknag¢ niemieckich patroli.”

Kolej w czasie okupacji to jednak takze pociagi “w jednag strong” ktory-
mi z calej Polski wywozono giéwnie Zydéw do obozéw koncentracyjnych.
Mieszkancy osad stacyjnych w Radzyminie, Wolominie, Ttuszczu, Locho-
wie czy Matkini doskonale pamigtaja transporty Zydow, ktére mialy swoje
stacje poSrednie w drodze do Treblinki. Najwigcej transportow zatrzymywa-
fo si¢ w Tluszczu (tu przylaczano nastgpne wagony) i Malkini, cho¢ czgs§¢
pociagéw z transportami z zachodu nie docierala do Matkini a skre¢cala
przed pokonaniem rzeki Bug na tacznice biegnaca do Treblinki.

Ludnos¢ zydowska w polskim spoleczenistwie stanowita mniejszos¢, ale
w miastach takich jak Wolomin czy Radzymin a takze osadach stacyjnych
takich jak Tluszcz albo Matkina, Zydzi stanowili polowe, a czgsto i wigcej
mieszkancow.

26 maja 1942 roku® Niemcy zlikwidowali strefe wydzielong w Tluszczu
spelniajaca rolg getta®. Stloczonych w niej 850 (wg Kielaka) lub 740 (wg
zrodet zydowskich'’). 5 pazdziernika Niemcy przystapili do likwidacji getta
w Wolominie (gdzie wedlug danych z roku 1940 mieszkalo 2703 Zydow''.
Kilka dni p6Zniej Niemcy zlikwidowali podobnie “powiatowe” getto w Ra-

5. Por. Dzieje... op. cit.
6. Por. Kielak S., op. cit.
7. Por. Dzieje... op. cit., s. 212
8. Kielak S. w op. cit. podaje datg 25 maja, autorzy Dziejow 26 maja. Bardziej prawdopodob-
na wydaje si¢ wersja druga, gdyz Kielak przytaczajac fakty rzadko powoluje si¢ na zrodla.
9. Autorzy Pinkas Kakehillat. Encyclopedia of Jewish Communites Poland, redagowal zesp6l,
Martyr’s And Heroes Remembrance Authority, Yad Vashem, Jerusalem 1989 (Hebrew) mé-
wig o strefie wydzielonej, w Dziejach Wolomina... autorzy méwig o getcie. Wedlug zestawie-
nia dostgpnych danych nalezy przyjaé, ze nie bylo to getto w pelnym znaczeniu tego slowa,
ale strefa spelniajgca tymczasows taka rolg. Por. R. Szydlik, Druga spolecznos¢. Losy tlusz-
czafiskich Zydéw. Oméwienie literatury przedmiotu, “Zeszyty naukowe OTN”, nr X11/1998
10. Rozbiezno$¢ danych wynika z tego, ze Kielak operuje liczbami z 1939 roku nie uwzgled-
niajgc ucieczki czgsci Zydow na wschod w 1939 roku. Zrodia zydowskie opierajg swoje da-
ne na podstawie list osobowych Zydéw korzystajacych z krakowskiej “Samopomocy” i
wspomniefi ocalonych.
11. Por. Dzieje... op. cit., s. 168
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dzyminie a do kofica roku strefy wydzielone w Zielonce i Zabkach. Czesé
ludnosci wywieziono najpierw do getta warszawskiego, cze$¢ bezposrednio
do Treblinki.

Dla przykiadu likwidacja getta w Tluszczu wygladala nastepujaco...
Wezesnym rankiem otoczono getto i wypedzono Zydéw z domostw. Tych,
ktorzy ociagali si¢, nie cheieli oddaé kosztownosci lub probowali ucieczki,
natychmiast rozstrzeliwano. Mialo tak - wg Kielaka - zgina¢ ok. 80 osob.
Pinkas podaje liczb¢ 70. Na miejscu zgingli wowczas na pewno znani i sza-
nowani przedstawiciele spolecznosci zydowskiej w Tluszczu - Meir Taub i
Aron Goldwaser'?. Reszt¢ popedzono piechota do Radzymina. Wszyst-
kich(?) Zydéw zabitych podczas akeji likwidacyjnej i wezesniej pochowano
w rozrzuconych wlasnorgcznie kopanych mogitach w lesie na Konarach
obok Polakéw, Ukraificow, Rosjan... Groby te byly potem przez Niemcow
starannie maskowane. Podczas gnania Zydéw do Radzymina zlg stawe zdo-
byl sobie polski zandarm Medrzycki, ktory wykazal si¢ wyjatkowym okru-
ciefistwem'®. Wigcej dowiedzie¢ si¢ na ten temat nie sposéb.

Istotnych informacji dostarcza tez zachowana pokazna korespondencja
(o ktérej wezesniej juz tu wspominano) migdzy Krakowem a Tluszczem
prowadzona (wg zachowanych listow - tacznie 91 zapisanych stron) od 25
wrzes$nia 1940 r. do 24 czerwca 1942 roku kiedy ostatni list odestano nadaw-
cy - adresat byl juz w Tluszczu nieobecny. Zawiera korespondencja peine
wykazy nazwisk osob ktore kwitowaly odbior pienigdzy i zywnosci dla sie-
bie i swoich rodzin, ktérych taczna liczba wynosila maksymalnie 685 oséb.
Z wazniejszych os6b wymienia si¢ tu czlonkéw samopomocy: Gutmana Po-
powskiego - prezesa, Szmula Tauba - vice-prezesa, , Berka Gelbarda - se-
kretarza, Moszka Zéltego - skarbnika, oraz czlonkéw - Mendla Zéttego,
Wolfa Radzyminskiego, Mordko Zlotéwke i Arona Gutmana. Z korespon-
dencji dowiadujemy si¢ o charakterze nadsylanej pomocy z Krakowa z fun-
duszy American Joint Distribution Committee'¢. Wiemy, ze gmina w Tlusz-
Czu na zakup zywnoécn otrzymywala miesigcznie od 400 do 1200 zI. Posred-
nio dowiadujemy si¢ tez na tej podstaWIe jak bardzo Zydzi byli nacja upo-
rzagdkowang wewnetrznie - w czasie okupacji i SwiadomosSci mogacej na-
dejs¢ kazdego dnia zaglady, prowadzili nieslychanie pedantyczng buchalte-
rig; rozliczali si¢ z Krakowem wrecz perfekcyjnie. O jakichkolwiek uchybie-
niach ze strony samopomocy przy rozdzielaniu dobr nie moglo by¢ mowy.

12. Pinkas...
13. Tamze
14. Varia ze zbioréw ZIH w Warszawie,
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Trudno tu cytowac wszystkie nazwiska (ok. 200) pojawiajace si¢ w wyka-
zach pokwitowan (zachowane autografy). Sposrod dostgpnych zrodet na
ten temat szczegdlng uwage zastuguja takze zachowane w formie r¢kopisu
z 1948 r. w archiwum ZIH relacje waznego $wiadka zdarzen - Henryka
Msciwoja Radziszewskiego, szefa wywiadu AK na pow. radzyminski. Wg je-
go wersiji’®, akcje samopomocy w gettach Zydzi prowadznll w ramach Zy-
dowskiej Stuzby Porzadkowej. Radziszewski nie wymienia getta w Tluszczu.
Jak inni autorzy wspomina jedynie o zamknigtych strefach. To dodatkowo
wspiera tezg, ze w Tluszczu getta z prawdziwego zdarzenia nie bylo, a ra-
czej byl twor administracyjny funkcje getta spelniajacy. Wg jego relacji,
pewna czes¢ Zydow z Tluszcza miata w dniu likwidacji “getta” by¢ prowa-
dzona takze do Lochowa i dalej - Treblinki. Cz¢$¢ odtransportowano pocia-
giem...

Wiadomo jednakowoz, ze najgorzej bylo w getcie radzyminskim (siedzi-
ba powiatu), wolominska Sosnoéwka byla tragiczna sanitarnie, a najlepsze,
wrecz niezle warunki panowaly w Jadowie. Jedyna jeszcze informacja u Ra-
dziszewskiego na temat Tluszcza dotyczy akcji likwidacyjnej uciekajacego
oddzialu ZOB, jaka miala miejsce w maju 1943 roku i w ktdrej udzial brali
zandarmi z Tluszcza.

Transporty z Zydami byly na naszej kolei najliczniejsze w 1941 i 1942 ro-
ku. Pdzniej do Treblinki trafialy juz tylko nieliczne skladajace si¢ ze schwy-
tanych uciekinieréw ukrywajacych si¢ “na aryjskich papierach”.

c) Wazniejsze akcje okupanta na stacjach kolejowych i ataki podziemia na
cele kolejowe

Stacje kolejowe staly si¢ miejscem licznych akcji niemieckich. To tu od-
bywal si¢ zaladunek wigZnioéw, tutaj mialy miejsce lapanki. Ale, obiekty ko-
lejowe, transporty sprze¢tu i wojska niemieckiego to takze cel sam w sobie
dla dzialan zbrojnego podziemia na omawianym terenie.

Dla przykladu 31 marca 1942 roku w ramach operacji Legging w okoli-
cy Tluszcza dokonano zrzutu cichociemnych. Samolot bombowy Halifax pi-
lotowany przez por. Mariusza Wodzickiego wystartowal z lotniska Temps-
ford kolo Cambridge. Na jego pokladzie znajdowali si¢: pik. J6zef Spychal-
ski ps. “Grudzien”, “Luty”, por. Stanislaw Gilowski “Gotur”, por. Wiestaw
Ipohorski-Lenkiewicz “Zagroda”, por. Aleksander Kulakowski “Rywal”,
por. Janusz Zalewski “Chinek” oraz kurier polityczny Stanistaw Zaborow-

15. Henryk Msciwoj Radziszewski, Relacie, sygn. 301/4146, sygn. 301/4164
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ski “Walek”. Wraz z nimi do zrzutu przygotowano skrzynki ze sprzetem i
pienigdzmi dla AK. Samolot nadlecial nad wyznaczony punkt zrzutowy
“Bloto” k. Wolomina, jednak miejscowe podziemie nie rozpalito znakéw
Swietlnych. Maszyna skierowala si¢ zatem na awaryjne miejsce zrzutowe
kofo Stanistawowa na wsch6d od Wolomina, ale i tu miejsce zrzutu bylo
nieoswietlone. W tej sytuacji pilot podjat decyzj¢ o powrocie do Anglii, ale
cichociemni zdecydowali si¢ skaka¢ mimo catkowitego braku orientacji w
nieoswietlonym terenie. Pilot raz jeszcze skierowal stery na miejsce rezer-
wowego miejsca zrzutéw i skoczkowie wraz ze sprzg¢tem skoczyli w ciem-
no$¢. Nagle daleko pod sobg zobaczyli majaczace $wiatla pociagu. Zrozu-
mieli, ze ich skok moze zakoficzy¢ si¢ katastrofa, tym bardziej ze porywisty
wiatr utrudnial manewrowanie linkami spadochronéw. Opadali coraz nizej
i nizej a wiatr niost ich rownolegle nad pociagiem. Zaczeli obawia¢ sie, ze
zostang dostrzezeni przez Niemcow z pociagu i zgina od ich kul. Pociag
okazat si¢ by¢ transportem towarowym jednak ladowanie spadochroniarzy
i tak okazalo si¢ fatalne. “Gotur” wyladowat na dachu szopy przy torach,
kurier Zaborowski wyladowal na zywoplocie. Niestety por. Kutakowski spa-
dajac otart si¢ o pedzacy wagon, probowat odepchna¢ si¢ od niego nogami,
ale czasza spadochronu pelna rozpgdzonego wiatrem pociagu powietrzem
uniemozliwiala jakakolwiek obrong. Uderzyl o wagon i rozbit sobie glowe...
“Chinek “ i “Zagroda” otarli si¢ o pociag i odniesli mniejsze rany, a pul-
kownik “Grudziefi” wyladowal na torowisku tuz za pociagiem. Cichociem-
ni opatrzyli swoich rannych i sprobowali odszuka¢ zrzucony sprzgt. Sposrod
kilku skrzynek udato im si¢ odnalez¢ jedynie t¢ z pienigdzmi. Ruszyli w dro-
g¢ aby dojs¢ do Wolomina. O $wicie doszli do skrzyzowania i zobaczyli dro-
gowskaz do wsi Postoliska, trzy kilometry od Tluszcza, podczas gdy byli
przekonani, ze sg bardzo blisko Wolomina. Nastgpnego dnia kto§ powiado-
mil zandarmeri¢ o znalezieniu skrzynki ze spadochronem i zandarmi z
Tluszcza ruszyli w poscig za skoczkami. Na szczgScie udato im si¢ przedrze¢
do Stanistawowa, gdzie mieli przygotowane schronienie...'®

Z kolei w nocy z 21 na 22 czerwca 1942 roku zolnierze Armii Krajowe;j
dokonali zniszczenia 1acznosci telegraficznej i telefonicznej - Scieli stupy
przesylowe ustawione wzdluz toré6w migdzy Kobytka a Ossowem. Z kolei
wiosng 1943 roku kolo przejazdu kolejowego migdzy wsiami Dobczyn (dzi-
siaj stacja kolejowa) a Grabie Stare odzial AK dokonal napadu na pociag
towarowy. Partyzanci ustawili na torach czerwone $wiatlo, a po jego zatrzy-
maniu rozbroili konwojenta i zabrali na furmanki cz¢$¢ fadunku - koce, bu-

16. Grudzieri J., Skok na pociag, [w:] “Nowe Sygnaly” Nr 12 /1998, s. 25
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ty itp. Po akcji konwojenta uwolniono i pociag odjechal dalej.!”

Rok poézniej powtorzono akcje wycinania stupow telegraficznych migdzy
Kobytka a Ossowem, w nocy z 26 na 27 czerwca 1943 roku. Inng akcje
odziat AK pod dowddztwem “Amona” przeprowadzil na poczatku czerwca
na stacji Urle nad Liwcem. Po odwolaniu planowanej w Jadowie akcji likwi-
dacyjnej znienawidzonego tluszczafnskiego zandarma Steina oddzial wrocit
na stacj¢ w Urlach (najblizsza) w oczekiwaniu na pociag do Wotomina. Kie-
dy AK-owcy czekali kolo kiosku na skraju lasu na pociag, nagle pojawil si¢
oddzial zandarmé6w ze Steinem na czele. Wywigzala si¢ strzelanina, w kto-
rej zginal jedynie jeden z partyzantéw - Zbigniew Radziszewski “Stofi”.!®

15 sierpnia 1943 roku grupa dywersyjna Armii Ludowej wysadzita po-
cigg towarowy migdzy Zielonka i Kobylka poprzez zastosowanie miny ma-
gnetycznej'”. Nast¢pne takie akcje AL. Zorganizowala 6 i 27 wrze$nia w
Zielonce a 13 i 28 pazdziernika w Rembertowie.

23 pazdziernika oddzial AK pod dowddztwem “Amona” wysadzit pod
Dobczynem pocigg towarowy z zaopatrzeniem dla frontu wschodniego.

14 kwietnia 1944 roku w godzinach rannych zandarmeria przeprowadzi-
ta wielkg oblawe i skontrolowata ponad 2000 os6b. W czasie kontroli zabi-
li jedng osobg a 212 aresztowali. Z tej grupy 132 mezczyzn i 71 kobiet wy-
stano na roboty do Niemiec.?

Oczywiscie kilka wspomnianych tu wydarzef to tylko wybrane epizody
dzialalno$ci niemieckiego okupanta i niektore akcje wymierzone przeciwko
niemu ze strony zbrojnego polskiego podziemia na naszym szlaku kolejo-
wym. Inne wydarzenia odnaleZ¢ mozna w publikacjach zajmujacych si¢ pro-
blematyka II wojny Swiatowej na omawianym terenie (vide: bibliografia).

ODBUDOWA KOLEI PO 1945 ROKU - EPOKA ELEKTRYCZNA

Nie nam zajmowac si¢ tutaj dziejami kofica IT wojny §wiatowej i opisy-
wac szczegblowo przebieg bitwy pancernej jaka w 1944 roku rozegrata si¢
na przedpolach Warszawy. Te zagadnienia nie dotyczg bezposrednio tema-
tu naszego opracowania. Bardziej interesujace okaze si¢ dla nas to, w jakim
stanie nasza kolej doczekala roku 1945 i nadejscia ludowej Polski...

17. Por. Dzieje... op. cit., s. 198
18. Tamze, s. 201
19. Por. Dzieje... op. cit., s. 189
20. Tamze, s. 178
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Z dostgpnych Zrédet wiadomo, ze zdesperowani Niemcy, kilkakrotnie
wycofujgcy si¢ i nacierajacy na armi¢ sowiecka, mieli sposobnos¢ zniszczyé
wigkszo$¢ kolejowej infrastruktury, wywies¢ w glab rzeszy specjalistyczny
sprzet a takze uszkodzi€ lub catkowicie zniszczy¢ znaczng cz¢sé trakcji, mo-
stow kolejowych i urzadzei pomocniczych.?! Kiedy Niemcy wycofywali si¢
ostatecznie, zniszczyli kilkadziesiat kilometréow torow od Matkini az do sa-
mej Warszawy. Na calosci odcinka rozkrgcono szyny, a w jego blizszej sto-
licy czesci polamano podkiady za pomoca specjalnego ptugu przymocowa-
nego do lokomotywy. Zniszczenie infrastruktury kolejowej mialo op6znié
idgce ze wschodu dostawy zaopatrzenia dla sowietow. W chwili ostateczne-
go wyzwolenia nasza linia kolejowa byla niemal doszczetnie zniszczona, a
wigkszos$¢ budynkéw kolejowych wysadzona w powietrze. Na szcze$cie mo-
sty na Bugu i Liwcu wymagaly jedynie naprawy i juz po kilku miesigcach ro-
b6t nadawaly si¢ do uzytku.

W 1944 roku Niemcy wysadzili takze dworzec wschodni i warsztaty na
Grochowie, pézniej takze Srednicowy most kolejowy na Wisle. Kolej war-
szawsko-petersburska na swoim polskim odcinku - obecnie od Warszawy
Wschodniej do Kuznicy Bialostockiej - uruchomiona zostata juz w 1946 ro-
ku. Nastepne lata to jej rozw6j wyznaczony elektryfikacja w latach 50. i 80.

Od lutego 1945 roku z Lublina do Warszawy wraz z calym rzadem PRL
przenosi si¢ ministerstwo komunikacji (dalej MK), ktoére poczatkowo zaj-
muje lokale w gmachu DOKP Warszawa przy ul. Targowej. Koniec lat 40.
to dla PKP przede wszystkim odbudowa - powr6t do jakosci, jakg wypraco-
wano do 1939 roku. W jednej z wypowiedzi oficjalnych ministerstwo komu-
nikacji stwierdza, ze pomimo wyzszoSci radzieckich technologii elektryfika-
cyjnych, ZSRR na razie nie moze pomoc Polsce, gdyz ma w zakresie elek-
tryfikacji wlasnych kolei (jak tez w innych krajach “demokratycznych™) bar-
dzo duzo do zrobienia w zwigzku ze zniszczeniami wojennymi. Stad tez wy-
bor MK przy doborze zagranicznego kontrahenta na dostawy podzespoléw
i nowoczesnych technologii pada na “mniej rozwini¢ta technologicznie, ale
nie dotknigtg dziataniami wojennymi jako pafistwo neutralne™ Szwecje,
ktérej firma ASEA obejmuje wspdiprace przy dalszych postgpach elektry-
fikacji Warszawskiego Wezla Kolejowego (nazwa powojenna). Ze Szwecjg
zreszta kontakty handlowe w réznych dziedzinach nawigzano jeszcze w
1945 roku. Do powstalego przy MK jesienig 1947 roku Biura Elektryfikacji
Kolei (BEK) zglaszali si¢ absolwenci przedwojennych szk6l technicznych i

21. Por. Dzieje Wolomina i okolic, [red.] L. Podhorodecki, Mazowiecki Osrodek Badaf Na-
ukowych, PWN, Warszawa 1984 5
22. Por. 50 lat elektryfikacji PKP, Warszawa 1989 [red. S. Kuczborski], s. 99
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specjalisci znani ze swojej dzialalnoSci przedwojennej. W prace BEK wig-
czyl si¢ takze uczen prof. Wasiutyniskiego (tworcy koncepcji przebudowy
WWK) - S. Kuczborski, a takze wybitny przedwojenny polski uczony i inzy-
nier - prof. Roman Podoski.

Prace planistyczne nabieraly tempa i po pierwszym etapie odbudowy
przystapiono do elektryfikacji kolejnych linii kolejowych. W roku 1949 oka-
zalo sig, Zze rosnace potrzeby polskiego kolejnictwa mogg zosta¢ zaspokojo-
ne przez rynek... brytyjski. Tym razem z pomoca polskim inzynierom przy-
chodza znowu pracownicy wczesniej wspomnianego konsorcjum “CC”,
ktore mimo niepewnej sytuacji w kraju demokracji ludowej na wszelki wy-
padek zainstalowalo swoje biuro. Przy brytyjskiej pomocy odbudowane zo-
stajg linie elektryczne, ktore wymienialiSmy wcze$niej. Ministerstwo komu-
nikacji zawarlo z “CC” umowe na zakup 30 kompletnych zespoloéw trakcyj-
nych, ktére sprowadzano w czgsciach z Anglii i montowano w Polsce.”
Roéwnolegle trwajace prace odbudowy Srednicowego mostu kolejowego do-
prowadzily do kolejowego potaczenia obu brzegéw Wisly 23 czerwca 1949
roku. Wtedy to pierwsze pociagi elektryczne z Minska Maz. i Otwocka do-
tarly do - jeszcze prowizorycznej - naziemnej stacji Warszawa Srodmiescie
przy ul. E. Plater. PKP wykonaly trzyletni plan odbudowy PRL wzorowo.
Nastepne lata to juz dalsza rozbudowa stanu posiadania...

W publikacji 50-lecie elektryfikacji PKP czytamy:

Ponad dwa lata od zakonczenia okresu odbudowy trwaly intensywne ro-
boty nad wiaczeniem do zelektryfikowanego ruchu podmiejskiego dwoch
nowych linii: odcinka Warszawa Wileniska - Ttuszcz na linii bialostockiej (35
km), z mozliwosciag wprowadzania pociagéw na lini¢ Srednicowa poprzez
lacznice Zielonka - Rembertow (9km)...>*

23 marca 1952 roku nastgpilo oddanie do uzytku pierwszego odcinka
zelektryfikowanej w pierwszej czescei linii bialostockiej. Na stacji Tluszcz ze-
bral si¢ komitet powitalny mieszkancéow, wladz, delegacji z kwiatami...
Wsréd sztandaréw uniesionych w powitalnym gescie najwyzej wznosil si¢
transparent PZPR KG Tluszez...”

Kolejny etap tzw. wielkiej elektryfikacji kolei (lata 1952 - 1962) ominal
lini¢ bialostocka. Podobnie jak i kolejne 60. i 70. lata, kiedy elektryfikacja
post¢powata juz w duzo wolniejszym tempie. W roku 1963 z linig bialostoc-
kg polgczenie zyskaly Augustow i Suwalki linig z Sokoiki przez Dabrowe
Bialostockg, gdyz w zwigzku z powojenng zmiana granic, miasta te zostaly

23. Tamze, s. 104
24. Tamze, s. 107
25. Tamze, s. 108
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formalnie odcigte od polgczenia z ww. linia, ktora do 1939 roku przebiega-
la od linii petersburskiej na wysokos$ci Grodna a stamtad zmierzata do Au-
gustowa i Suwatk.2®

W 1972 roku nastgpne elektryczne polaczenie Tluszez uzyskat z Wieli-
szewem i Legionowem.

Dopiero lata 80. przyniosly naszej kolei nastgpny etap rozwoju. 22 grud-
nia 1981 roku oddano do uzytku elektryczny odcinek bialostockiej kolei z
Tluszcza do Lochowa (21 km) a 10 wrzesnia ‘82 z Lochowa do Matkini (30
km). Trzy dni péZniej Tluszcz zyskat elektryczne polaczenie z Wyszkowem
na linii ostroleckiej (21 km).

Elektryfikacje calosci polskiego odcinka historycznej linii kolejowej pe-
tersbursko-warszawskiej ukonczono 10 wrzesnia 1986 roku, kiedy pierwszy
specjalny pociag elektryczny dotart z Warszawy do granicznej Kuznicy Bia-
fostockiej (linia diugosci 199 km z calej “zelaznej drogi petersbursko-war-
szawskiej liczacej sobie 1330 km).

Odcinek z Matkini do Lap (67 km) oddano do uzytku 29 wrzesnia 1983
r; z Lap do Bialegostoku (23 km) - 13 grudnia 1983 r. i z Bialegostoku do
Kuznicy 10 wrzesnia 1986 roku.

Nastepne lata to tzw. krotkotrwata stabilizacja na linii kolejowej War-
szawa - Bialystok - Kuznica Bialostocka, czyli historycznej drodze zelaznej
petersbursko-warszawskiej. To, co widoczne w krajobrazie przykolejowym,
to wzrastajace i rozwijajace si¢ osady stacyjne. Co znamienne, miastami i
miasteczkami staly si¢ te, ktore jako pierwsze, wytyczane co 20 wiorst, po-
nad 120 lat od ukonczenia elektryfikacji zostaly przez budowniczych kolei
wybrane na stacje: Wolomin, Tluszcz, Lochéw, Malkinia i nastgpne...
Wzdluz linii kolejowej po II wojnie Swiatowej powstaly kolejne nowe stacje,
lokowane juz co kilka kilometrow. I te, jak wczesniej Tuszez czy Wolomin
zaczely si¢ wyrdzniaé liczbg ludnosci w stosunku do sgsiednich miejscowo-
Sci. Najwigkszy jednak rozwdj po wojnie nastapil w Wolominie, a im dalej
na wschod az do Bialegostoku (z jego wylaczeniem) kolejne historyczne
stacje sa coraz mniejsze jednak wyrozniajace si¢ na lokalnej mapie. W wy-
mienionych miasteczkach powstaja nowe zaklady pracy i osiedla mieszka-
niowe. Ludno$¢ migruje z Kurpi i Podlasia, aby osig$¢ blizej Warszawy.
Miasteczko z dobrym dojazdem do stolicy (kilkadziesiat pociagéw na dobg)
to dobra lokalizacja. Wplyw kolei okazal si¢ ozywczym impulsem...

Kolej - jak szczegélowo informuje Zdzistaw Michalik”, kolejarz, wielo-

26 Por. T. Lijewski, Geografia transrortu Polski, Warszawa 1977, s. 37

27. Zdzistaw idlchahk udostepnil wiele bezcennych materialéw pomocnych do napisania tej pra-
cy. Autor sklada w tym mlC]SCU Jemu serdeczne podzigkowania i wyrazy wdzigeznosci za ten
gest.
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letni naczelnik Lokomotywowni w Tluszczu, uznany dzialacz spoleczny w
miasteczku - partycypuje w wielu przedsigwzigciach gospodarczych, kultu-
rowych, naukowych. Kolej wspéifinansuje budujace si¢ obiekty szkolne,
przedszkolne, swietlice Srodowiskowe itp.

ROZWOJ NAJSTARSZYCH OSAD STACYJNYCH PO 1945 ROKU.
SZKIC NA PODSTAWIE TLUSZCZA

W osadach stacyjnych liczba ludnosci po drugiej wojnie Swiatowej
zmniejszyla si¢ drastycznie. W Wolominie zmniejszyla si¢ o ok. 6 tys. os6b
(niecale 3 tys. Zydéw) w Thuszczu z ok. 3600 do ok. 2 tys. (ok. 800 Zydow)
Jednak po roku 1945 liczba ludnosci zaczela gwaltownie wzrastaé, juz to
przez duzy przyrost naturalny, juz to przez migracj¢ ludnosci wiejskiej do
wiekszych oSrodkow...

W roku 1944 Niemcy powoli byli wypierani z Polski przez Armi¢ Czer-
wong. Wtedy tez Armia Krajowa i inne oddzialy partyzanckie przystapily
do walki. Migdzy 1 a 6 sierpnia mialy miejsce najzacigtsze dzialania wojen-
ne na naszym terenie. Wigkszo$¢ zolnierzy polskich zginelo. 18 sierpnia
Tluszcz zostal zajety przez Armi¢ czerwong. AK-owcy, ktdrzy zostali przy
zyciu, najczesciej byli przez Rosjan zwabiani w pulapk¢ pod pretekstem
rozmoéw. Nastepnie rozbrajano ich i wywozono w giab Zwigzku Radzieckie-
go do tagrow. Nielicznym udalo si¢ uj$¢ przesladowaniom, a jeszcze do ro-
ku 1956, zotnierze AK byli w nowej Polsce napigtnowani, jako reakcyjne si-
ly przedwojennego imperializmu i wrogowie rewolucji.

Zupelnie inaczej traktowano BCH-owcow. Co wraz z AL-owcami byli
wlaczani do Dywizji KoSciuszkowcow. Niektorzy za$ byli, potrzebni na
miejscu by budowac Tluszcz realnego socjalizmu. W 10 dni po wyzwoleniu,
nowy wojt Zygmunt Grodzki przekazal mieszkaficom ,,dobrg nowin¢” ma-
nifestu PKWN. Tego samego dnia, 18 sierpnia powolano Milicj¢ Obywatel-
ska, ktorej pierwszym komendantem zostal Czestaw Zabik.

Formalnie, od 8 sierpnia Tluszcz zaczal budowaé nowy ustréj. Jeszcze
do roku 1949 w okolicach Tluszcza dziataly jakie$ oddzialy. Zrodta sprzed
1989 roku méwig o bandach rabunkowych. Pézniejsze publikacje nie poru-
szajg tej kwestii. Trudno wigc by¢ pewnym, czy byly to rzeczywiscie bandy,
czy moze oddzialy partyzanckie z obozu prawicy polskiej, na co wskazywal-
by fakt napadu na posterunek milicji w Tluszczu, uzbrojonego oddzialu po-
szukujacego milicjantéw i PPR-owcow.”®

28. Kielak S. op. cit., s. 81
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Nie bgdziemy w tym miejscu przytacza¢ nazwisk kolejnych trybunéw lu-
dowych, czy podawa¢ dat kolejnych egzekutyw. Skupmy si¢ raczej na bar-
dziej interesujgcych problemach.

29 lutego 1948 roku Spoidzielnia Rolniczo-Przemystowa Rolnik prze-
ksztaicila si¢ w Gminng Spéldzielni¢ Samopomoc Chiopska. Tego samego
roku rusza ponownie huta, ktéra w 1962 roku przestawia si¢ na produkcje
termosow. W roku 1948 uruchomiono w Tluszczu Spéldzielni¢ Mleczarska,
a w1951 powotano Panstwowy Osrodek Maszynowy. W 1951 roku, 23 mar-
ca uruchomiono elektryczna lini¢ kolejowa z Tluszcza do Warszawy Wilen-
skiej. Kolejne lata owocuja wzrastajaca liczba zakiadow przemystowych w
Tluszczu. W 1962 roku powstaje w Tluszczu filia warszawskiej Spotdzielni
Pracy Wiklina.?® Przez caly czas funkcjonowala tez panstwowa kaflarnia i
miyn, upanstwowiony w 1953 roku i przebudowany w 1961 roku. Na prze-
lomie za$ 1953/4 powstaly w Tluszczu Pafistwowe Zakiady Zbozowe. W
1960 roku powstaje pierwszy prywatny zaklad - klepkarnia przy ul. Mazo-
wieckiej.

Datg przelomowa dla Tluszcza jest rok 1957, kiedy to, staraniem wiadz
gminy, Tluszcz uzyskuje status osiedla, a rozporzadzeniem Prezesa Rady
Ministréw z dnia 9 grudnia 1966 roku, z dniem 1 stycznia 1967 osiedle
Tluszcz zostalo zaliczone do miast.* Przewodniczacym Miejskiej Rady Na-
rodowej zostal wybrany Tadeusz Najs.

Migdzy koficem wojny a nadaniem praw miejskich osadzie Tluszcz,
zmienil si¢ znacznie wyglad naszej malej ojczyzny. Pobudowano wiele no-
wych drég, utwardzono i ulepszono stare. Powstaly nowe zaklady pracy. W
1957 roku dokonano rozbudowy kosciola parafialnego. Dobudowano
wreszcie prezbiterium i zakrystic. Dwa lata pdZniej dostawiono takze
przedsionek oraz wzmocniono strop i §ciany Swiatyni.

16 wrze$nia w Tluszczu powolano do zycia Liceum Ogolnoksztalcace.
Pierwszym jego dyrektorem zostal Eugeniusz Bilyk. W latach 1964 - 66 po-
wstaly: nowa szkola podstawowa ,, Tysigclatka”, Zasadnicza Szkola Zawo-
dowa Mechanizacji Rolnictwa i Osrodek Zdrowia. Polowe Tluszcza juz jak-
by zbudowano, zanim osada stala si¢ miastem.

W 1961 roku osada Tluszcz miata 4025 oso6b*' i az do 1982 roku, kiedy
przediuzono trakcje elektryczna do Wyszkowa i Malkini, petnil wazny we-

29. Spobldzielnia Pracy “Wiklina” przeksztalca si¢ nastgpnie w SP-nia “(_quata", ata kojarzy’siq
nierozerwalnie z nazwiskiem Jozefa Kujawy, ktory byl jej kierownikiem prawie do korca
jej istnienia. .

30. Miasta wojewodztwa warszawskiego, Towarzystwo Naukowe Plockie, Plock 1967, s. 134 -
135

31. Miasta polskie w tysiacleciu, praca zbiorowa, Ossolineum 1967, s. 518
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zel kolejowy, gdzie wielu pasazeréw przesiadalo si¢ z pociaggu do pociagu, i
gdzie w pociggach dalekobieznych do Bialegostoku, Etku, Suwatk, Ostrole-
ki, a takze w pociagach migdzynarodowych (do ZSRR) zmieniano lokomo-
tywe elektryczng na spalinowa. W roku 1989 Tluszcz liczyt 6700 mieszkan-
cow. Dzialalo tu kilkanascie zakladow przemysiowych - zaklad remontowy
obrabiarek, o§rodek maszynowy, wytwornia kamionki w dawnej hucie szkia
a takze zaklady spoldzielcze - “Cerata”, “Rogozyna” i “Kwiatogal”. W 1988
roku otwarto takze ogromny, nowoczesny dworzec kolejowy, ktérego bryla
zewngtrzna stanowi nieSmiala reminiscencjg stolecznego dworca centralne-
go, aw 1997 r. okazaly ratusz. Po 1989 roku wigkszos¢ zakladow przemysto-
wych ulegla likwidacji, a od 1993 roku kolej - podobnie jak w calym kraju
przezywa trudne chwile. Rozwazana jest mozliwos$¢ zawieszenia ruchu po-
ciaggbw pasazerskich na trasie do Legionowa i Ostrol¢ki. Jedynie kolej War-
szawa-Petersburg dziala dobrze i na kolejnych jej odcinkach prowadzone s3
prace modernizacyjne. Tor przystosowywany jest do ruchu pociggéw typu
IC (Intercity) i EC (Eurocity), ktore mialy by jezdzi¢ z predkoscia ponad
150 km /h (dotychczasowa predkosS¢ pociagéw pospiesznych osigga maksy-
malnie 120 km / h).

Inne osady stacyjne po 1945 roku

Wolomin w 1939 roku liczyl 14800 mieszkaficow, a po wojnie niecale
9000 natomiast w 1997 roku juz 36500 oséb. Od 1952 roku Wolomin prze-
jal takze od Radzymina funkcj¢ powiatu (decyzja wiadz centralnych dykto-
wana byla racjami politycznymi; po pierwsze pod Radzyminem Polacy po-
bili pdzniejszych “przyjaciol” bolszewikow, po drugie w 1952 roku Wotomi-
na byl juz znacznie wigkszym i bardziej uprzemystowionym miastem). Gra-
nice miasta byly po wojnie az czterokrotnie poszerzane - w 1952, 1957, 1961
i 1972 roku*?, kiedy do miasta przylaczono Stoneczna, dzisiejsze blokowisko
wzorowane na warszawskim Ursynowie. Wolomin stal si¢ duzym o$rod-
kiem przemyslu hutniczego (szklo) i drzewnego (stolarka budowlana).

Podobny rozwdj zaobserwowaé mozemy na przykladzie innych - pod-
warszawskich Zgbek, Zielonki, Kobylki, a takze historycznych osad stacyj-
nych Lochowa i Malkini, znacznie wigkszej i lepiej rozwinigtej od Tluszcza
i Lochowa lecz (na wiasne Zyczenie!) nie posiadajacej praw miejskich i sta-
nowigcej najwicksza wie§ w Polsce liczaca prawie 10 tys. mieszkafcow,
gdzie istnialo do 1989 roku kilka zakladéw przemystowych duza elektro-

32. Kwiatek J., Lijewski T, Lek;ylgon miast polskich, Warszawa 1998, s. 1016-1017
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-cieplownia, dwie szkoly Srednie, a takze osiedle blokow mieszkalnych w
starszej czgSci miasta (ponad 20 budynkéw) i liczng rozrzucong zabudowe
jednorodzinng oraz letniska nad Bugiem.

ZAKONCZENIE

Podsumowanie calosci niniejszego opracowania wymaga przypomnienia
wnioskéw konicowych poprzednich dwoch etapéw rozwoju kolei warszaw-
sko-petersburskie;j.

W Swietle powyzszych badan, opracowanej literatury przedmiotu, zr6-
det i prasy (historyczne;j i fachowej-kolejowej) I etap rozwoju kolei zamyka-
jacy si¢ rokiem 1914 to samo powstanie kolei na skutek naciskow zewngtrz-
nych i wewng¢trznych na cesarski aparat panstwowy.

Naciski te byly kierowane - jak wskazaliSmy w czgsci pierwszej niniejsze-
g0 opracowania przez: a) czynniki pafistwowe motywujace koniecznosé bu-
dowy linii wzglgdami militarnymi, czgsto inspirowane i finansowane przez
grupy kapitalowe; b) grupy intereséw z przewaga obcego kapitalu pragna-
ce czerpac zyski z komunikacji kolejowej migdzy Petersburgiem, Warszawa
i stacjami poSrednimi, przy jednoczesnym zachowaniu argumentacji natury
militarne;.

Budowa i oddanie do uzytku kolei spowodowaly dynamiczny rozwdj
miejscowosci, w tempie kilkakrotnie przewyzszajacym postep dotychczaso-
wy. Podstawowymi wyznacznikami tego rozwoju byly: a) zatrudnienie miej-
scowej ludnosci przy budowie linii, a nastgpnie w réznorodnych obiektach
i obstudze kolei; b) zaludnianie osad przystacyjnych: ¢) urbanizowanie osad
przystacyjnych (dotychczas typowo wiejskich) zwigzane ze wzrostem liczby
ludnodci i zmiang charakteru jej Zrodel utrzymania; d) powstawanie osrod-
kow pozarolnej dzialalnosci gospodarczej i zwigkszony ruch sektora gotow-
kowego (handel, lichwa, rzemioslo, drobny, a czasami wigkszy, przemyst);
€) powstawanie zwigzkow, stowarzyszen oraz oSrodkéw kulturalnych i
oSwiatowych, a takze oddzialow partii, stronnictw politycznych i innych.

Budowa i oddanie do uzytku kolei spowodowaly nie tylko dynamiczny
rozw6j miejscowosci, nastapil takze rozwdj kultury, kultury specyficznej.*
“Bowiem przez kulturg - napisze uczony Kosciola katolickiego - w najogol-
niejszym tego slowa znaczeniu rozumiemy wszystkie materialne i duchowe

"3 W. Szydlik, Przenikanie kultury ludowej do robotniczej na przelomie XIX i XX wieku na
przykladzie Tluszcza po zbudowaniu linii kolejowej, [w:] “Zeszyty Naukowe” Nr X, Ostro-
leckie Towarzystwo Naukowe, Ostrolgka 1996.
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wytwory czlowieka jako czlowieka, to znaczy wszystko to, co czlowiek wy-
twarza Swiadomie i celowo dla zaspokojenia bezposrednich lub posrednich
potrzeb materialnych lub duchowych wiasnych lub innych ludzi. Mowi si¢
wprawdzie, ze czlowiek tworzy wiele dobr kulturowych, zwlaszcza dobr kul-
tury duchowej calkowicie bezinteresownie, ze nawet ta bezinteresownos¢
tworzenia jest cechg geniuszu, ale takze wtedy zaspokaja czlowiek potrze-
be wypowiedzenia si¢, ostentacji, przekazania innym posiadanych wartosci;
wyraza wreszcie swoj stosunek do transcendencji.”*

A wiec kultura to wszystko to, co stworzyla ludzko$¢, zaréwno dobra po-
chodzace z eksploatacji i przystosowania Srodowiska geograficznego do po-
trzeb czlowieka jak i wszelkie osiagnig¢cia zwiazane z dziatalnoScia organi-
zacyjng oraz intelektualng jednostki i spofeczenistwa. Kultura obejmuje za-
tem wszystkie dobra, jakie wytworzyla ludzko$¢ w ramach swej dziatalnosci.
Stowem, “kultura, to ogét stworzonych przez ludzi wartosci naukowych,
spolecznych, artystycznych i technicznych oraz procesy tworzenia tych war-
tosci. Pojecie kultury nie jest przez wszystkich rozumiane jednakowo. Dzi$
kultura to jedno z podstawowych poj¢¢ wspodiczesnych nauk humanistycz-
nych i spolecznych. Jej dawne znaczenie ma Zrodlostéw przyrodniczo - kul-
turowy, odnosito si¢ bowiem pierwotnie do okreSlenia uprawy roli (cultura
agri) a od I wieku przed naszg era, gdy Cyceron wykorzystal to okreslenie
w znaczeniu przeno$nym jako uprawa umystu/ducha (cultura animi) poj¢-
cie to uzywano dla okreslenia zycia duchowego / umystowego czlowieka, je-
go cech i jego wytworéw. Niezbywalnymi elementami skiadowymi tego po-
jecia sa: rzeczy / wytwory wykonane przez czlowieka, znaki / symbole, za-
zwyczaj ukladajace si¢ w kod, inny niz w przyrodzie kod DNA oraz zacho-
wania / postawy. Czlowiek stworzyl $wiat wartosci (kultura duchowa i ma-
terialna), nie spotykanych w naturze.

A wigc w przeszloSci pojecie “kultura” kojarzylo si¢ z uprawa roli badz
z “uprawg umyslu” , nast¢pnie szczegblnie duzo kontrowersji wywolalo
przeciwstawianie kultury - jako caloksztaltu dorobku ludzkosci - procesowi
tworzenia tego dorobku.”® Dalsze definicje kultury pochodza przede
wszystkim od socjologéw. Rozpatrujac kulturg z réznych punktéw widzenia
dazg oni do podkreslenia, ze kultura jest rezultatem diugotrwalego proce-
su historycznego i stanowi wspélne dzielo calej ludzkosci. Kultura - zda-
niem socjologéw - przenika r6znorodne dziedziny zycia ludzkiego, jest zja-
wiskiem nie bezwladnym, lecz w pewien sposob uporzadkowanym jest ukla-
dem, ktory rézni dang zbiorowo$¢ od innych, nadajgc jej zyciu styl odrgbny,
34.J. Majka, Metodologia nauk teologicznych, Wroctaw 1981, s. 90.

35. W. Okoni, Stownik pedagogiczny, Warszawa 1996, Wydawnictwo “Zak”, s. 145.

234



Wincenty Szydlik

specyficzny, niemal niepowtarzalny. Definicja glosi, ze “kultura, to systemy
symboli, ktére ludzie tworza i wykorzystuja do kierowania zachowaniami,
interakcjami i wzorami spofecznej organizacji.”3® Natomiast “kultura mate-
rialna to termin, ktérym postuguja si¢ niektorzy badacze do okreslenia wy-
tworéw ludzkiej pracy.”’

Wraz z powstawaniem i rozwojem osad przykolejowych réwniez rodzi -
si¢ nowe wartosci kulturowe. Nastgpuje przenikanie kultury robotniczej do
kultury ludowej. I podobnie jak kutura gérnikow $laskich tak i kultura ko-
lejarzy z Tluszcza, Malkini, Wolomina itd. ma swoje specyficzne cechy.

Kolej warszawsko-petersburska bezsprzecznie wplyn¢la na rozwdj osad
polozonych przy tym szlaku komunikacyjnym. Wystarczy zacytowa¢ Teofila
Lijewskiego by rozwiaé jakiekolwiek, watpliwosci: Zalazek miasta stanowi
(...) stacja kolejowa i wokol niej nastgpuje rozbudowa poszczegblnych
obiektow i dzielnic. W Polsce istnieje kilkadziesiagt miodych miast, przewaz-
nie przemystowych lub o charakterze satelitarno-mieszkaniowym, ktore po-
wstaly dzigki stacji kolejowej (np. Pruszkow, Zyrardow, Otwock, Wolomin,
Tluszez, Legionowo, Lapy)®. Na ile ten wplyw byl silny, co go pobudzato,
a co hamowalo, jak zmienial charakter osad, mentalnos¢ ludzi, wreszcie,
jak ten wplyw odznaczy! si¢ na zyciu kulturalno-spolecznym mieszkaficow
tych osad - wykazano powyzej.

Petniejszy obraz postawionego interesujacego nas problemu, przyniosa
badania w latach kolejnych, kiedy kontynuowany temat, zakresem swym
obejmie okres do 1945 roku, a w dalszej przysziosci i czaséw najbardziej
wspolczesnych.

W drugiej czgsci opracowania tematu zaznaczyliSmy, ze lata 1914 - 1939
oznaczaja dla kolei przede wszystkim dostosowanie do norm europejskich
(normalna szeroko$¢ toru) i dzialanie juz w warunkach niepodleglosci. Na
przykladzie osady stacyjnej Tluszcz wskazaliSmy, ze to wiasnie kolej w najwigk-
szym stopniu zdeterminowala uksztaltowanie si¢ miast i wigkszych miejscowo-
Sci z pierwszych osad stacyjnych wytyczonych na zlecenie Rosji, jeszcze w
pierwszej polowie XIX wieku. Znaczenie Wolomina, Tluszcza, L.ochowa, Mal-
kini i kolejnych osad stacyjnych wzrastalo nieprzerwanie wraz z przejechaniem
pierwszego zelaznego konia az do wybuchu IT wojny Swiatowej i dalej. Losy jed-
nak osad stacyjnych po roku 1929 pozostawiamy nastgpnemu opracowaniu.

Bowiem, jak wczes$niej zaznaczono, juz w roku 1914, wraz z wybuchem

36. J. Turner, Socjologia. Koncepcje i ich zastosowanie, Poznari 1998, Wydawnictwo Zysk i S-
-ka, s. 229.

37. Tamze, s. 230.

38. T. Lijewski, Geografia transportu Polski, Warszawa 1977, s. 65 - 66
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pierwszej wojny totalnej, znaczenie wymienionych miejscowosci bylo wi-
doczne. Ale dopiero na przestrzeni pierwszej wojny i dwudziestolecia mig-
dzywojennego, znaczenie Wolomina, Ttuszcza i innych urosto do rangi i
dzisiaj odnotowywane;j.

Masowe osiedliny ludnosci zydowskiej w danej miejscowosci Swiadczyé
mogly o jednym: osada rozwijala si¢, stanowi¢ mogta juz dos¢ dobre zaple-
cze dla nacji wedrowcow, handlarzy i przedsigbiorcéw. Okno na $wiat w po-
staci kolei wiasnie, bylo juz szeroko otwarte. Pociagi w dwudziestoleciu za-
czely bowiem jezdzi€ z predkosciami zblizonymi do dzisiejszych. Po niespel-
na godzinnej podrézy osiagano Warszawe. Do Bialegostoku wojaz trwat
okoto dwodch godzin (z Tluszcza). Wycieczka “Latajagcym Wilnianinem” z
Warszawy do waznego oSrodka polskiego, jakim bylo przeciez Wilno przed
wojna, trwala ok. 5 godzin.

Bezsprzecznie, to kolej pozwolita na powstanie miast i miasteczek
wzdiuz swojego szlaku..., to kolej zmienita lokalng mape migdzywojenne;j
Polski.

Czgs¢ trzecia opracowania zajmowala si¢ okresem po 1939 roku. W tym
czasie kolej warszawsko-petersburska zdazyta upas¢ i podnie$¢ sie - naj-
pierw w wyniku dziatah wojennych zostata zniszczona, a nastgpnie odbudo-
wana w okresie PRL-u. Wtedy tez polska cz¢s¢ linii (199 z 1330 km catej li-
nii) zostala zelektryfikowana.

Lata wojny i okupacji to przede wszystkim tragiczne, a z perspektywy
czasu barwne wydarzenia. Akcje niemieckie i kierowane przeciwko nim
operacje polskiego podziemia (AK, BCh, AL...) niejednokrotnie na kolei
wlasnie znajdowaly swoj final, bo kolej stanowila przeciez o$ tego matego
$wiata w Wolominie, Tluszczu, Lochowie, Malkini... I o ile kolej stuzyta
wezesniej budowaniu spofecznosci osady stacyjnej, o tyle przez hitlerowcow
zostala wykorzystana do zmniejszenia populacji tych miejscowosci, ktorych
znaczng czg¢sé stanowili Zydzi, wywiezieni pozniej - najczesciej - do Treblin-
ki k. Maikini.

Okres powojenny to jednak ewolucja - stopniowa elektryfikacja i rozwoj
miasteczek uksztaitowanych kilkadziesiat lat wezesniej przez kolej. Woto-
min, Tluszcz, Lochéw i Malkinia s3 atrakcyjnym miejscem osiedlenia si¢
dla mieszkaficow okolicznych wsi i przybyszow ze wschodu kraju. Uzysku-
jac dostep do kolei maja okno na §wiat szerzej otwarte.

Bo, czymze bylyby wymieniane tu miejscowosci, gdyby nie budowa
“Drogi Zelaznej Petersbursko-Warszawskiej”?
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